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ΣΩΜΑ ΤΩΝ ΚΥΛΙΝΔΡΩΝ -ΜΠΛΟΚ

• Σώμα των κυλίνδρων, ή κορμός, ή μπλοκ κινητήρα, ονομάζεται 
γενικά, ο σκελετός του κινητήρα, όπου διαμορφώνονται οι 
κύλινδροι και στερεώνονται όλοι οι άλλοι μηχανισμοί του.

• Το επί μέρους αυτό σύστημα είναι μία πολύπλοκη, σχετικά, 
κατασκευή, που περιλαμβάνει.

• τους κυλίνδρους
• τους θαλάμους κυκλοφορίας του νερού (υδροχιτώνια)
• τις βάσεις για τη στήριξη του στροφαλοφόρου άξονα και του 

εκκεντροφόρου (αν αυτός είναι στα πλάγια)
• ένα τμήμα των αγωγών κυκλοφορίας του λαδιού
• το χώρο για τα γρανάζια χρονισμού
• τις βάσεις για τη στήριξη του καπακιού της ελαιολεκάνης και 

της αντλίας λαδιού, κλπ.







• Το υλικό κατασκευής του είναι :

• Χυτοσίδηρος με προσμίξεις ,Χρωμίου , Νικελίου,  Μολυβδένιου, Χαλκού ή 
και άλλων μετάλλων.

• Αλουμινίου (ντουραλομίνιο) με προσμίξεις , Πυριτίου , Χαλκού 
,Ψευδαργύρου , μαγνησίου , Χρωμίου ή και άλλων μετάλλων.

• .



Χιτώνια κυλίνδρων (ολόσωμα & αφαιρούμενα)



Έλεγχος επιπεδότητας



Έλεγχος επιπεδότητας



Έλεγχος επιπεδότητας







Φθορές κυλίνδρου 
Φθορά 

από 
υδρόλυση Φθορά 

από 
υδρόλυση Ρωγμή  



Αιτίες φθοράς 
Κάθε κινητήρας ξεκινά από το εργοστάσιο κατασκευής  με  ορισμένη  διάμετρο  κυλίνδρων,  που  είναι  γνωστή  ως αρχική διάμετρος ή 

διάμετρος Standard. Αυτή η διάμετρος με την λειτουργία του κινητήρα χάνει την ακρίβειά της, λόγω φθοράς του κυλίνδρου και μάλιστα 

ανομοιόμορφη.  Η σπουδαιότερη φθορά ενός κυλίνδρου, είναι αυτή που προκαλείται από τις διάφορες γωνιακές θέσεις που παίρνει ο

διωστήρας, όταν κινεί  το έμβολο προς το ΑΝΣ στον χρόνο της συμπιέσεως και όταν το έμβολο κινεί τον διωστήρα προς το ΚΝΣ στον

χρόνο της εκτόνωσης. 

Αποτέλεσμα αυτών των φθορών είναι να μετατραπεί η κυκλική μορφή του κυλίνδρου σε οβάλ και μάλιστα η μεγαλύτερη φθορά 

δημιουργείται στον χρόνο της εκτόνωσης, γιατί η πίεση εκτόνωσης είναι 3 έως 5 φορές μεγαλύτερη της συμπίεσης. Η φθορά αυτή 

περιορίζεται στο τμήμα του κυλίνδρου που εργάζονται τα ελατήρια του εμβόλου, έτσι το ανώτερο και κατώτερο τμήμα του κυλίνδρου

στο  οποίο  δεν  εργάζονται  τα  ελατήρια,  η  διάμετρος  του κυλίνδρου δεν φθείρεται.

Άλλου  είδους  φθορά  του  κυλίνδρου,  είναι  να  έχουμε  φθορά  στο  άνω μέρος του λόγω λιγότερης λίπανσης, με αποτέλεσμα να κάνει 

η φθορά  τον κύλινδρο κωνικό, ενώ θα έπρεπε να έχει την καλύτερη εφαρμογή με το  έμβολο  στο  σημείο  αυτό.  Έτσι  είναι  δυνατόν  να  

βρούμε  στο  άνω μέρος του κυλίνδρου πενταπλάσια ή δεκαπλάσια διαφορά στην διάμετρό του, εν’ σχέση με το κάτω μέρος του, που 

ενδεχομένως  λιπαίνεται κανονικά. 



ΟΒΑΛ-ΚΩΝΙΚΌΤΗΤΑ ΚΥΛΊΝΔΡΟΥ 
Φθορά κυλίνδρων Η φθορά της εσωτερικής επιφάνειας των κυλίνδρων 
είναι μια από τις σοβαρότερες βλάβες του κινητήρα. Γίνεται αντιληπτή 
από την πτώση της ισχύος, τη μείωση της συμπίεσης και την 
υπερβολική κατανάλωση καυσίμου και λαδιού. Το λάδι περνά και 
καίγεται στο θάλαμο καύσης με αποτέλεσμα την εμφάνιση γαλάζιου 
καπνού στην εξαγωγή καυσαερίων. Η φθορά μετριέται με μικρόμετρα 
σε εκατοστά του χιλιοστού και οι κυριότερες αιτίες που την προκαλούν: 
- Η τριβή των ελατηρίων του εμβόλου στις πλευρικές επιφάνειες του 
κυλίνδρου.
- Η υψηλή θερμοκρασία που δημιουργείται στον κύλινδρο και ιδιαίτερα 

στο επάνω μέρος του.
- Τα οξέα που σχηματίζονται κατά την καύση τα οποία καταστρέφουν το 

λιπαντικό και προκαλούν διάβρωση. 
- Η κακή λίπανση.
- - Η σκόνη που μπαίνει στον κύλινδρο με τον εισαγόμενο αέρα. Η 

φθορά των κυλίνδρων είναι ελλειπτική ή κωνική. 
- - Ελλειπτική φθορά υπάρχει όταν εμφανίζεται μονόπλευρη αύξηση 

της διατομής των κυλίνδρων κατά τη διάμετρο που είναι κάθετη προς 
τον άξονα του πείρου του εμβόλου, ή προς τον διαμήκη άξονα του 
κινητήρα. Το αποτέλεσμα είναι ο κύλινδρος να αποκτήσει αντί για 
κυκλική, μια επιμήκη οβάλ διατομή.

- - Κωνική φθορά υπάρχει όταν εμφανίζεται αύξηση της διατομής του 
κυλίνδρου κοντά στο ΑΝΣ. Ο κύλινδρος δηλαδή γίνεται κωνικός με 
μεγαλύτερη διάμετρο στο ΑΝΣ και μικρότερη στο ΚΝΣ. Προκαλείται 
κυρίως από κακή λίπανση. 

Κωνικότητα οβάλ



Φθορά από την 
τριβή του εμβόλου 
στα τοιχώματα του 

κυλίνδρου 



Service manual 



ΚΩΝΙΚΟΤΗΤΑ 

Από 0,050 έως  0,150  συνιστάται  αλλαγή  ελατηρίων

Από  0,150 έως 0,200  συνιστάται  τοποθέτηση  εξπαντερ ελατηρίων

Από  0,200 και  άνω  συνιστάται ρεκτιφιέ 



Παράδειγμα 

οβάλ

Κωνικότητα 



Θέσεις μέτρησης 
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κωνικότητα

οβαλ

Μέγιστη 
μέτρηση

Ελάχιστη 
μέτρηση



Όργανο μέτρησης 







ΔΕΙΤΕ VIDEO ΣΤΟ YOUTUBE

• ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΠΙΠΕΔΟΤΗΤΑΣ

https://www.youtube.com/watch?v=LMxKBdonhvA
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